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Riktlinjer for planeringstal for biltrafik
- bostader

Detta dokument beskriver de riktlinjer kring biltrafikalstring som tagits fram under varen
2014. Ett fortsatt, mer ingdende, arbete kommer att genomforas under aret med fordjupade
analyser och matningar, jamforelser med andra storstader samt forankring av de framtagna
planeringstalen.

Riktlinjerna ska fungera som stod for berakning av trafikméangder pa nya och befintliga gator
och vagar i samband med bostadsbyggnation samt for berédkning av trafikmangder som
underlag for bullerberékningar. Istallet for det traditionella begreppet alstringstal har vi valt
att anvénda begreppet planeringstal. Planeringstalen beskriver ett framtida beteende.

Utgangspunkt for riktlinjerna ar de mal for personbilstrafiken som satts i Goteborgs Stads
trafikstrategi (beslutad av trafikndmnden 2014-02-06). Dessa riktlinjer kan ségas vara ett steg
i konkretiseringen av Trafikstrategin. Forsiktighetsprincipen har tillampats da planeringstalen
tagits fram. Det har gjorts med anledning av den generella berdkningsmetoden som tillampats
samt att en viss sakerhetsmarginal nér det galler bullerutredningar &r énskvard. Med de
foreslagna planeringstalen kommer biltrafiken ar 2035 att ligga pa samma niva som 2013,
vilket innebér att trafiken minskar med ca 10 % jamfort med 2011.

Trafikstrategins mal for fardmedelsférdelning motsvarar en minskning med 25 % av antalet
bilresor 2035 jamfort med 2011 samtidigt som befolkningen i Goteborg under samma period
forvantas 6ka med drygt 160 000 invanare. Detta medfor att alstringen av personbilsresor
framdver behover vara betydligt lagre an idag.

Invanarna i Géteborg gor i snitt 3,5 resor per person och vardag enligt RVU 2011, antalet
resor per person och dag ar relativt oférandrat éver tid. Resorna goérs med olika trafikslag; bil,
kollektivtrafik, cykel och gang. | det omstallningsarbete som ar paborjat med Trafikstrategin
behdver antalet bilresor minskas till forman for dvriga trafikslag. For att en lagre
biltrafikalstring enligt de foreslagna planeringstalen skall kunna uppnas kréavs en rad insatser
for att minska antalet bilresor, sasom insatser inom parkering, kollektivtrafik, cykel m.m.

Ar 2035 &r en relativt 1ang planeringshorisont och mycket kan handa fram till dess. | detta
avseende dr det viktigt att folja upp forandringar inom bilresandet kontinuerligt for att se att
utvecklingen gar at ratt hall. Hur detta ska goras behdver utredas vidare.
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Planeringstalen har en tydlig koppling till den omradesindelning som trafikstrategin grundar
sig pa och som i sin tur & hamtad fran strategi for utbyggnadsplanering.
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Figur 1 Omradesindelning enligt Strategi for utbyggnadsplanering

Omréadet innanfor den streckade linjen bendmns “mellanstaden” och é&r i sin tur indelad 1 5
olika delomraden (se forklaring av dessa i karta).

Den utvidgade innerstaden och kraftsamlingspunkterna kan ur trafikalstringshanseende antas
ha samma karaktar. Detta ger foljande omradesindelning som berakningsgrund for
trafikalstring i mellanstaden:

Innerstaden inklusive Alvstaden

Utvidgad innerstad och kraftsamlingspunkter
Prioriterade utbyggnadsomraden

Ovriga mellanstaden.

Omraden utanfor mellanstaden delas in i:

o Kollektivtrafiknédra lagen med tatortskaraktar
e Ovriga lagen (utanfor tatort).
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Som underlag for att ta fram planeringstalen har en nuldgesprognos i prognosmodellen
Sampers anvants samt statistik fran SCB om antalet bostader per stadsdel. Fran Sampers har
antalet bilresor med start vid bostaden, s.k. bostadsbaserade bilresor, tagits fram per stadsdel.
En analys av hur den bostadsbaserade biltrafikalstringen varierar mellan stadsdelarna har
darefter gjorts och jamforts med biltrafikalstringen i stadsdel Centrum. Jamfort med Centrum
alstrar de yttre stadsdelarna, sasom Askim, Torslanda, Karra-Rodbo, upp emot tre ganger fler
resor per bostad medan omraden i mellanstaden alstrar mellan 1,5-2 ganger fler resor.

Med ledning av analysen av dagens trafikalstring, ovanstaende omradesindelning och den
bostadsutbyggnad som planeras inom respektive delomrade samt med forutséttningen att
biltrafiken ska ligga kvar pa samma niva som ar 2013 har féljande planeringstal ansatts:

I mellanstaden: Alstring /lagenhet Alstring/smahus

Innerstaden inklusive dlvstaden 1 1,65
Utvidgad innerstad och kraftsamlingspunkter 1 1,65
Prioriterade utbyggnadsomraden 1,5 2,5
Ovriga mellanstaden 2 3,35

Utanfor mellanstaden:

Kollektivtrafiknadra lagen med tatortskaraktar 1,5 2,5
Ovriga lagen utanfér mellanstaden (utanfér tatort) 2,7 4,5
Trafikmangder i befintligt vagnat: Generellt 2013-ars niva

Tabell 1 Féreslagna planeringstal

| de fall det aktuella omradet ar belaget i direkt narhet till Trafikverkets leder skall
Trafikverkets generella upprakningstal anvandas for att rakna upp trafiken pa leden till 2030-
ars niva. Nedan anges de upprakningstal som galler fr.o.m. 2014-04-01.

Prognos 2010- Prognos 2010-

2030 2050

Alla vagar Alla vagar
Stor-Goteborg 1,29 1,53

Tabell 2 Féreslagna upprakningstal for Trafikverkets leder

Upprakningstalen kan i enskilda fall behdva stammas av mot beraknade floden fran
Trafikverkets prognosmodell Sampers. Sarskilt géller detta omraden dar storre forandringar i
infrastrukturen planeras.

Det ar &ven viktigt att ta hansyn till den forvantade 6kningen av kollektivtrafik, sarskilt vid
berdkning av buller. Som underlag till den framtida trafikeringen med kollektivtrafik
hanvisas till aktuell prognos for kollektivtrafiken 2035.



